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Bau-km 0+328 bis 0+376
Lange =42 m
max. h =6,40 m
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5208 995

Uber die Rampe Achse 540

Lange = 15,25 m
LH=4,50m
BzG 28,00 m

Hilfsbriicke im Zuge Rampe Achse 470

Bau-km 0+203,500 bis 0+219,000

=2,

N

L

5208 996

zwischen Hilfsbriicken

Lange = 38,00 m
BzG =>9,60 m
max. h=11,20 m

Fangedamm im Zuge Rampe Achse 470

Bau-km 0+219,000 bis 0+254,500
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5208 994

Uber BAB 555

Lange = 52,50 m

Hilfsbriicke im Zuge Rampe Achse 470

Bau-km 0+254,5 bis 0+307,0
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LH=4,50m
N

BzG=28,0m
5208 408
sudl. 5208 994
Lange = 11,00 m

BzG=9,60 m
max. h=9,60 m

Fangedamm im Zuge Rampe Achse 470
Bau-km 0+307,0 bis 0+318,0
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Zeichenerklarung

Einschnittsbdschung

Fahrbahn mit Achse

Dammbdschung
Wirtschaftsweg

N ——
Strallennebenflachen ——— e ——

Fahrbahnteiler / Insel
[ Parkstreifen

Einschnittsbdschung

Richtungsfahrbahn
Mittelstreifen, Achse
Richtungsfahrbahn

Dammbdschung

Briicke
Tunnel

Stitzwand

Fahrbahn mit Uberholfahrstreifen (UFS)
bzw. Zusatzfahrstreifen (ZFS)

Linienbestimmung

Entwasserungsplanung
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DN 400

Betonschacht mit Nr.

Regenwasser Entwasserungskanal DN 400

Entwasserungsrinne Betonschale

Regelungsverzeichnis

12

Nr. im Regelungsverzeichnis

H = 20000 m

Neigungsbrechpunkt

mit Angabe von
Ausrundungshalbmesser,
Langsneigung und Abstand
zum nachsten Neigungs-
brechpunkt

Gradientenhochpunkt
Gradiententiefpunkt

Baufeldgrenze

Satzungsgemal ausgelegen

in der Zeit vom
bis

in der Gemeinde

Zeit und Ort der Auslegung sind
rechtzeitig vor Beginn der Auslegung
ortstblich bekannt gemacht worden.
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A 565

6-streifiger Ausbau zwischen der AS BN-Endenich und dem AK BN-Nord

Bau-km 10+108 bis 11+900
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